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Z F Sachs AG - Schweinfurt 



Drehmomentubertragungsanordnung 
Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Drehmomentubertragungsanordnung, 
umfassend eine Torsionsschwingungsdarnpferanordnung mit einer an ein 
Antriebsorgan anzubindenden Primarseite und einer gegen die Wirkung 
einer Dampferelementenanordnung urn eine Drehachse bezuglich der 
Primarseite drehbaren Sekundarseite, eine Doppelkupplungsanordnung, 
welche mit der Sekundarseite der Torsionsschwingungsdampferanordnung 
gekoppelt ist und einen ersten Kupplungsbereich zur wahlweisen Dreh- 
momentubertragungskopplung mit einem ersten Abtriebsorgan und einen 
zweiten Kupplungsbereich zur wahlweisen Drehmomentubertragungskupp- 
lung mit einem zweiten Abtriebsorgan aufweist. 

Beim Einsatz von beispielsweise als so genannte Zweimassenschwungrader 
aufgebauten Torsionsschwingungsdampfern in Antriebsstrangen bei Fahr- 
zeugen besteht grundsatzlich das Problem, dass derartige Torsions- 
schwingungsdampfer insbesondere beim Starten bzw. beim Abstellen eines 
Antriebsaggregats einen Resonanzbereich durchlaufen. Dabei konnen uber- 
hohte Schwingungsamplituden. der bezuglich einander sich drehenden 
Primarseite und Sekundarseite auftreten, die sich einerseits als un- 
angenehme Gerausche bemerkbar machen,,andererseits jedoch verschie- 
dene Bereiche bzw. Bauteile des Antriebsstrangs stark belasten. 

Um das Auftreten derartiger Schwingungen zu verhindern bzw. die 
Schwingungsamplitude zu mindern, ist es bekannt, in Torsionsschwingungs- 
dampferanordnungen permanent oder verschleppt wirkende Reibeinrich- 
tungen einzusetzen, welche jedoch den Nachteil aufweisen, dass diese im 
gesamten Drehzahlbereich wirksam sind. Weiterhin ist es bekannt, bei Uber- 
schreiten einer bestimmten Relativdrehbeschleunigung zwischen Primarseite 
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und Sekundarseite zumindest einen der Kupplungsbereiche einer Doppel- 
kupplungsanordnung in einen Schlupfzustand zu bringen, also eine sekun- 
darseitig wirkende Reibeinrichtung bereitzuhalten, in deren Bereich durch 
Gleitreibung Schwingungsenergie dissipiert wird. 

Die DE 195 19 363 A1 offenbart die Kombination eines Schwungrads mit 
einer herkommlichen Einfachkupplung, bei welcher Kombination eine 
Reibeinrichtung vorgesehen ist, die vermittels eines Betatigungssystems der 
Reibungskupplung in vorbestimmten Betriebszustanden aktiviert werden 
kann. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine eingangs genannte 
Drehmomentubertragungsanordnung mit einer Torsionsschwingungs- 
dampferanordnung und einer Doppelkupplungsanordnung bereitzustellen, 
bei welcher MaBnahmen zum Verhindern uberhohter Schwingungsamplitu- 
den bereitgestellt sind. 

ErfindungsgemaS wird diese Aufgabe gelost durch eine Drehmomentuber- 
tragungsanordnung, umfassend eine Torsionsschwingungsdampferanord- 
nung mit einer an ein Antriebsorgan anzubindenden Primarseite und einer 
gegen die Wirkung einer Dampferelementenanordnung um eine Drehachse 
bezuglich der Primarseite drehbaren Sekundarseite, eine Doppelkupplungs- 
anordnung, welche mit der Sekundarseite der Torsionsschwingungs- 
dampferanordnung gekoppelt ist und einen ersten Kupplungsbereich zur 
wahlweisen Drehmomentubertragungskopplung mit einem ersten 
Abtriebsorgan und einen zweiten Kupplungsbereich zur wahlweisen Dreh- 
momentubertragungskupplung mit einem zweiten Abtriebsorgan aufweist, 
sowie eine wahlweise aktivierbare Drehzustandbeeinflussungsanordnung fur 
die Sekundarseite zur Beeinflussung von deren Drehbewegung bezuglich 
der Primarseite oder/und einer um die Drehachse im Wesentlichen nicht 
drehbaren Baugruppe. 

Durch das Bereithalten einer wahlweise aktivierbaren Drehzustandbe- 
einflussungsanordnung fur die Sekundarseite wird auch bei der Kombination 
einer Torsionsschwingungsdampferanordnung mit einer Doppelkupplungs- 
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anordnung dafur gesorgt, dass vor allem beim Durchlaufen der Resonanz- 
frequenz bzw. des Resonanzbereichs ObermaBige Schwingungsamplituden 
der Relativschwingung zwischen Primarseite und Sekundarseite nicht auftre- 
ten. In Phasen, in welchen derartige ubermaBige Schwingungen nicht zu 
5 erwarten sind, kann die Drehzustandbeeinflussungsanordnung deaktiviert 
sein bzw. mit verminderter Wirksamkeit aktiviert sein, urn in diesen 
Zustanden eine verbesserte Drehschwingungsentkopplung zu erreichen. In 
diesem Zustand ist es dann weiterhin moglich, die uber die 
Torsionsschwingungsdampferanordnung noch ubertragenen Schwingungen 
10 beispielsweise durch zumindest einen im Schlupfzustand sich befindenden 
{ W k Kupplungsbereich zu dampfen. 



25 



Die erfindungsgemaSe Doppelkupplungsanordnung kann derart aufgebaut 
sein, dass sie einen mit der Sekundarseite gekoppelten Eingangsbereich, 
15 umfassend eine erste Anpressplatte und einen Widerlagerbereich des ersten 
Kupplungsbereichs und eine zweite Anpressplatte und einen Widerlagerbe- 
reich des zweiten Kupplungsbereichs, einen Ausgangsbereich, umfassend 
eine Kupplungsscheibenanordnung des ersten Kupplungsbereichs, welche 
mit dem ersten Abtriebsorgan drehfest gekoppelt oder koppelbar ist, und 
20 eine Kupplungsscheibenanordnung des zweiten Kupplungsbereichs, welche 
mit dem zweiten Abtriebsorgan drehfest gekoppelt oder koppelbar ist, sowie 
in Zuordnung zu dem ersten Kupplungsbereich und zu dem zweiten 
Kupplungsbereich ein erstes Betatigungssystem bzw. ein zweites 
Betatigungssystem umfasst. 



Um den Aufbau der erfindungsgemaRen Anordnung so einfach als moglich 
zu halten, wird vorgeschlagen, dass die Drehzustandbeeinflussungsanord- 
nung durch das erste Betatigungssystem oder/urid das zweite Betatigungs- 
system betatigbar ist oder/und Teile davon umfasst. Es ist hier also eine Tei- 
30 le- bzw. Funktionenverschmelzung bei bestimmten Teilen vofhanden, die zu 
einem vergleichsweise einfachen und somit auch betriebssicheren Aufbau 
des Gesamtsystems fuhrt. 



35 



Um vermittels zumindest eines Betatigungssystems von erstem Betatigungs- 
system und zweiten Betatigungssystem die Aktivierung der Drehzustandbe- 
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einflussungsanordnung bzw. deren Deaktivierung vornehmen zu konnen, 
gleichzeitig aber auch mit diesem Betatigungssystem in erforderlicher Art 
und Weise den zugeordneten Kupplungsbereich bzw. die zugeordnete An- 
pressplatte beeinflussen zu konnen, wird vorgeschlagen, dass das erste Be- 
tatigungssystem oder/und das zweite Betatigungssystem zur Betatigung der 
Drehzustandbeeinflussungsanordnung in einen Stellzustand bringbar ist, 
welcher auSerhalb eines zum Verstellen der zugeordneten Anpressplatte 
zwischen einer Einruckstellung und einer Ausruckstellung vorgesehenen 
Stellbereichs liegt. 

Bei der erfindungsgemaRen Anordnung kann der Aufbau weiter derart sein, 
dass das dem ersten Kupplungsbereich zugeordnete Betatigungssystem 
eine Kraftbeaufschlagungsanordnung umfasst, welche an einer der Posi- 
tionierung der ersten Anpressplatte bezuglich des Widerlagerbereichs des 
ersten Kupplungsbereichs entgegengesetzten axialen Seite des Widerlager- 
bereichs angeordnet ist, sowie eine Betatigungskraftubertragungsanordnung 
umfasst zur Ubertragung einer Betatigungskraft von der Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung auf die erste Anpressplatte, wobei die Betatigungs- 
kraftubertragungsanordnung oder ein damit gekoppeltes Element oder/und 
die Kraftbeaufschlagungsanordnung oder ein damit gekoppeltes Element zur 
Beeinflussung der Drehung der Sekundarseite in Wechselwirkung mit der 
Primarseite oder/und einer im Wesentlichen nicht um die Drehachse drehba- 
ren Baugruppe bringbar ist. 

Bei einer alternativen Ausgestaltungsart wird vorgeschlagen, dass die Dreh- 
zustandbeeinflussungsanordnung durch ein von dem ersten Betatigungssys- 
tem und dem zweiten Betatigungssystem separat ausgebildetes drittes Beta- 
tigungssystem betatigbar ist. Bei einer derartigen Anordnung ist also die 
Drehzustandbeeinflussungsanordnung vollig unabhangig davon, ob und jn 
welcher Art und Weise die beiden Kupplungsbereiche durch die diesen je- 
weils zugeordneten Betatigungssysteme aktiviert sind, betatigbar, in ihrem 
Einsatzspektrum deutlich erweitert. Dabei kann beispielsweise vorgesehen 
sein, dass das dritte Betatigungssystem ein die Doppelkupplungsanordnung 
im Wesentlichen axial uberbrCickendes und durch einen Aktuatorbereich be- 
aufschlagbares Betatigungskraftubertragungsorgan umfasst. 
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Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden 
Figuren detailliert beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Prinzip-Langsschnittansicht einer Doppelkupplungsanord- 

nung in Verbindung mit einer Torsionsschwingungsdampferan- 
ordnung; 

Fig. 2 in Diagrammen a) - c) verschiedene Betriebszustande einer mit 

Belagsfederung ausgestalteten Kupplungsscheibe; 

Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Teil-Langsschnittansicht einer 

Ausgestaltungsform einer erfindungsgemaden Dreh- 
momentubertragungsanordnung; 

Fig. 4 eine Axialansicht eines bei der in Fig. 3 dargestellten Anord- 

nung eingesetzten Druckrings; 

Fig. 5 eine Ansicht des in Fig. 4 mit Wellenlinie dargestellten Ab- 

schnitts in Blickrichtung V; 

Fig. 6 eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform; 

Fig. 7 eine weitere der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alterna- 

tiven Ausgestaltungsform; 

Fig. 8 eine Detailansicht reibend miteinander in Wechselwirkung tre- 

tender Bauteile; 

Fig. 9 eine weitere der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alterna- 

tiven Ausgestaltungsform; 



Fig. 10 eine weitere der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tiven Ausgestaltungsform; 
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Fig. 11 eine Teil-Axialansicht einer bei der Anordnung der Fig. 10 ein- 

gesetzten als Membranfeder ausgebildeten Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung; 

Fig. 12 eine alternative Ausgestaltungsform einer Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung; 

Fig. 13 eine weitere Teil-Langsschnittansicht einer erfindungsgemaBen 
Drehmomentubertragungsanordnung. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Drehmomentubertragungsanordnung 10 
dargestellt, welche im Wesentlichen zwei Bereiche aufweist. Dies ist zum 
einen eine Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 und ist zum anderen 
eine Doppelkupplungsanordnung 14. Durch diese Drehmomentuber- 
tragungsanordnung 10 kann ein Antriebsdrehmoment wahlweise zwischen 
einer Antriebswelle 16, beispielsweise der Kurbelwelle einer Brennkraftma- 
schine, und einer von zwei koaxial zueinander angeordneten Getriebeein- 
gangswellen 18, 20 ubertragen werden, wobei diese Wellen 16, 18, 20 um 
eine Drehachse A drehbar sind. 

Die Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 umfasst eine an die An- 
triebswelle 16 angekoppelte Oder ankoppelbare Primarseite 22 sowie eine 
Sekundarseite 24. In dem in Fig. 1 schematisch dargestellten Beispiel um- 
fasst die Primarseite 22 wiederum zwei in axialem Abstand zueinander 
liegende Deckscheibenelemente 26, 28, zwischen welche ein Zentral- 
scheibenelement 30 der Sekundarseite 24 eingreift, das wiederum mit einem 
allgemein mit 32 bezeichneten Eingangsbereich der Doppelkupplungsanord- 
nung 14 gekoppelt ist. Die Deckscheibenelemente 26, 28 sind uber eine 
Mehrzahl von Dampferfederelementen 34 drehmomentubertragungsma&ig 
mit dem Zentralscheibenelement 30 gekoppelt, so dass unter Kompression 
der beispielsweise in tangentialer Richtung bezuglich der Drehachse A 
orientierten, bei entsprechender Ausgestaltung aber auch radial positionier- 
baren, Torsionsdampferfedern 34 die Primarseite 22 und die Sekundarseite 
24 sich bezuglich einander um die Drehachse A drehen konnen. Die Tor- 
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sionsschwingungsdampferanordnung 12 ist also im Wesentlichen als so ge- 
nanntes Zweimassenschwungrad ausgebildet. 

Die Doppelkupplungsanordnung 14 umfasstzwei Kupplungsbereiche 36, 38. 
5 Der Eingangsbereich 32 der Doppelkupplungsanordnung 14 umfasst in Zu- 
ordnung zum ersten Kupplungsbereich 36 eine erste Anpressplatte 40 sowie 
dieser axial gegenuber liegend eine Widerlagerplatte 42, die an einer axialen 
Seite einen Widerlagerbereich des ersten Kupplungsbereichs 36 bereitstellt. 
Weiter ist diese Widerlagerplatte 42 des Eingangsbereichs 32 auch mit dem 
^ 10 Zentralscheibenelement 30 der Sekundarseite 24 der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung 12gekoppelt. 

_ In Zuordnung zum zweiten Kupplungsbereich 38 umfasst der Eingangsbe- 
reich 32 eine zweite Anpressplatte 44, sowie axial dieser gegenuber liegend 
15 wieder die Widerlagerplatte 42, die mit ihrer der Anpressplatte 44 zuge- 
wandten Seite den Widerlagerbereich fur den zweiten Kupplungsbereich 38 
bildet. Das heiSt, die Widerlagerplatte 42 bildet also die Widerlageranord- 
nung bzw. die Widerlagerbereiche fur beide Kupplungsbereiche 36, 38 und 
ist zwischen den beiden Anpressplatten 40, 44 positioniert. 

20 

Ein Ausgangsbereich 46 der Doppelkupplungsanordnung 14 umfasst in Zu- 
ordnung zum ersten Kupplungsbereich 36 eine erste Kupplungsscheibe 48 
a> sowie in Zuordnung zum zweiten Kupplungsbereich 38 eine zweite Kupp- 
™ lungsscheibe 50. Wahrend die Kupplungsscheibe 48 mit ihren Reibbelagen 

25 52 axial zwischen der ersten Anpressplatte 40 und der Widerlagerplatte 42 
liegt, liegt die Kupplungsscheibe 50 mit ihren Reibbelagen 54 axial zwischen 
~ der zweiten Anpressplatte 44 und der Widerlagerplatte 42. Ferner ist die 
Kupplungsscheibe 48 des ersten Kupplungsbereichs 36 mit der Getriebeein- 
gangswelle 18 drehfest gekoppelt oder koppelbar. Die Kupplungsscheibe 50 
30 des zweiten Kupplungsbereichs 38 ist mit der Getriebeeingangswelle 20 
drehfest gekoppelt oder koppelbar. 

In Zuordnung zu den beiden Kupplungsbereichen 36, 38 sind ferner ein 
erstes Betatigungssystem 56 bzw. ein zweites Betatigungssystem 58 
35 vorgesehen. Das erste Betatigungssystem 56 umfasst eine Kraftbeauf- 
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schlagungsanordnung 60, die in einem radial auSeren Bereich auf eine mit 
der ersten Anpressplatte 40 kraftubertragungsma&ig gekoppelte und die 
Widerlagerplatte 42 uberbruckende Betatigungskraftubertragungsanordnung 
62 einwirkt. Die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 kann mehrere Betati- 
gungskraftubertragungshebelelemente umfassen, die untereinander in Urn- 
fangsrichtung aufeinander folgend gekoppelt sein konnen und die im 
Wesentlichen keinen Eigenkraftbeitrag liefern. Radial weiter innen ist uber 
eine Abstutzanordnung 64 die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 an einem 
Gehausebereich 64 des Eingangsbereichs 32 axial abgestutzt. Am radial in- 
neren Bereich greift ein Betatigermechanismus 66 an der Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung 60 an, so dass bei Verschiebung des radial inneren 
Bereichs derselben diese unter Abstutzung im radial mittleren Bereich am 
Gehause 64 der radial auBere Bereich derselben sich in der Darstellung der 
Fig. 1 nach rechts bewegen wird und dabei die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 und somit auch die Anpressplatte 40 nach rechts be- 
wegen wird, so dass der Einruckzustand erlangt werden kann. Diese Bewe- 
gung der Anpressplatte 40 kann entgegen der Krafteinwirkung einer Ruck- 
stellelementenanordnung 68, beispielsweise umfassend mehrere Tangenti- 
alblattfedern o. dgl., erfolgen, welche fur die Uberfuhrung der Anpressplatte 
40 in den Ausruckzustand sorgt, wenn der Betatigermechanismus 66 das 
Kraftbeaufschlagungselement 60 freigibt. 

In der Fig. 1 sind vier Betatigungs- bzw. Stellzustande des Betatigungssys- 
tems 56 des ersten Kupplungsbereichs 36 dargestellt. Die mit Punktlinie C 
und Strichlinie D gekennzeichneten Bereiche definieren denjenigen Stell- 
bzw. Verschwenk- oder Verschiebebereich, welcher erforderlich ist, um den 
Kupplungsbereich 36 zwischen einem vollkommen eingeruckten und einem 
vollkommen ausgeruckten Zustand zu verstellen. Der in der Fig. 1 mit B ge- 
kennzeichnete und tatsachlich dargestellte Stellzustand liegt auBerhalb 
dieses normalen Stellbereichs und kann dadurch erlangt werden, dass unter 
der Wirkung der Ruckstellelementenanordnung 68 die Anpressplatte 40 und 
mit dieser die Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 so weit in Rich- 
tung von der Widerlagerplatte 42 weg und uber die vollkommen ausge- 
kuppelte Stellung hinaus verschoben wird, dass auch die im Wesentlichen 
kejnen eigenen Kraflbeitrag liefernde Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 
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entsprechend verschwenkt wird, was auch dadurch moglich wird, dass der 
Betatigermechanismus 66 in eine entsprechend weit zuruckgezogene Stel- 
lung gebracht wird. Diese Stellung B kann jedoch auch dadurch erlangt 
werden, dass aktiv durch Zuruckziehen bzw. entsprechende Aktivierung des 
Betatigermechanismus 66 die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 bzw. die 
Hebelelemente derselben verschwenkt werden J und dabei durch 
Beaufschlagung ejnes Anschlagbereichs 70 die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 und somit die Anpressplatte 40 entsprechend weit 
verschieben. 



Durch Verschwenken der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 unter Ein- 
wirkung des Betatigermechanismus 66 uber die Stellung D hinaus zur Stel- 
lung E wird erreicht, dass der radial auBere Bereich der Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung 60 unter Beaufschlagung eines Anschlagbereichs 72 

15 an der Kraftbeaufschlagungsanordnung 62 diese und damit auch die An- 
pressplatte 40 des ersten Kupplungsbereichs 36 in Richtung nach rechts in 
Fig. 1, d.h. die Anpressplatte 40 in Richtung zur Widerlagerplatte 42 hin, ver- 
schiebt. Urn hier eine uber die vollkommen eingeruckte Stellung hin- 
ausgehende Verlagerung der Anpressplatte 40 bzw. der Betatigungs- 

20 kraftubertragungsanordnung 62 ermoglichen zu konnen, ist die Kupplungs- 
scheibe 48 derart ausgebildet, dass eine gewisse axiale Komprimierbarkeit 
vorgesehen ist. Dies ist in den Diagrammen der Fig. 2 dargestellt, welche 
den radial auBeren Bereich dieser Kupplungsscheibe 48 darstellt. Die Reib- 
belage 52 derselben sind in an sich bekannter Weise uber eine Belagsfe- 

25 derung 74 an ein Tragerelement 76 angebunden, wobei diese Belagsfe- 
derung beispielsweise als so genannte Doppel-D-Federung ausgebildet sein 
kann, die einen vergleichsweise groSen axialen Hub zulasst. Die Fig. 2a) 
zeigt dabei den entspannten Zustand, also auch den in der Fig. 1 erkennba- 
ren Zustand, in welchem die Reibbelage 52 der Kupplungsscheibe 48 nicht 

30 zwischen der Anpressplatte 40 und der Widerlagerplatte 42 eingespannt 
sind. In Fig. 2b) ist der Zustand dargestellt, in welchem nach entsprechender 
Aktivierung des Betatigermechanismus 66 und Erreichen des Stellzustandes 
D der erste Kupplungsbereich 36 vollstandig eingeruckt ist und, wie erkenn- 
bar, die Belagsfederung unter entsprechender Annaherung der Reibbelage 

35 52 entsprechend komprimiert ist. Bei Weiterbewegung in den Stellzustand E 
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wird die Belagsfederung, wie in Fig. 2c) erkennbar, dann noch weiter kom- 
primiert, was eine weitere Annaherung der Anpressplatte 40 an die 
Widerlagerplatte 42 und eine entsprechende Verschiebung der Betatigungs- 
kraftubertragungsanordriung 62 in axialer Richtung unter Beibehalt des Ein- 
5 riickzustands des ersten Kupplungsbereichs 36 mit sich bringt. 

Die vorangehend beschriebene Aktivierung bzw. Verstellung des ersten Be- 
tatigungssystems 56 des ersten Kupplungsbereichs 36 zur Erlangung des 
Zustands B oder/und zur Erlangung des Zustands E kann, wie nachfolgend 

10 noch detailliert beschrieben, erfindungsgemaS dazu genutzt werden, das 
Drehverhalten der Sekundarseite 24 der Torsionsschwingungsdampferan- 
ordnung 12 bzw. auch des Eingangsbereichs 32 der Doppelkupplungsanord- 
nung 14 zu beeinflussen und somit beispielsweise das Auftreten von Reso- 
nanzschwingungen bei Durchlaufen des Resonanzbereichs der Torsions- 

15 schwingungsdampferanordnung 12 zu verhindern. 

Zunachst sei noch ausgefiihrt, dass auch das zweite Betatigungssystem 58 
eine beispielsweise mehrere Betatigungshebelelemente umfassende Kraft- 
beaufschlagungsanordnung 78 umfasst, die in ihrem radial aulieren Bereich 
20 bezuglich des Gehauses 64 abgestutzt ist, radial weiter innen die zweite An- 
pressplatte 44 des zweiten Kupplungsbereichs 38 beaufschlagt und radial 
innen unter Einwirkung eines Betatigermechanismus 80 steht. Auch fur die 
zweite Anpressplatte 44 ist eine Ruckstellelementenanordnung 82, bei- 
spielsweise wiederum eine Tangentialblattfederanordnung, vorgesehen, um 
25 bei Freigeben der Kraftbeaufschlagungsanordnung 78 durch den Beta- 
tigermechanismus 80 dafur zu sorgen, dass die Anpressplatte 44 in Richtung 
von der Widerlagerplatte 42 weg bewegt wird. 

Wie vorangehend beschrieben, ist es selbstverstandlich moglich, bei zu- 
30 mindest einem der Kupplungsbereiche 36, 38 anstelle der vorangehend als 
keinen Eigenkraftbeitrag liefernden Kraftbeaufschlagungsanordnungen 60, 
78 Membranfedern o. dgl. einzusetzen, so dass, im Gegensatz zu den 
dargestellten Kupplungsbereichen des Normal-Offen-Typs dann zumindest 
ein Kupplungsbereich als Normal-Geschlossen-Kupplungsbereich ausge- 
35 bildet ist. In diesem Falle werden dann durch die Betatigermechanismen 66 
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bzw. 80 keine Einruckkrafte, sondern in Entgegenwirkung zur Kraft des je- 
weiligen Kraftspeichers Ausruckkrafte geliefert. 

Es sei weiter darauf hingewiesen, dass die Stellungen E und B neben den 
5 vorangehend bereits angesprochenen Ruckstellkraften, die durch irgendwel- 
che Federelemente erreicht werden konnen, selbstverstandlich auch da- 
durch erreicht werden konnen, dass der Betatigermechanismus 66 in beiden 
Richtungen kraftubertragungsmaSig an der Kraftbeaufschlagungsanordnung 
60 angreifen kann, um diese sowohl in die Steilung E zu drucken, als auch in 
10 die Steilung B zu Ziehen. 



In Fig. 3 ist eine Ausgestaltungsform einer Drehmomentubertragungsanord- 
nung 10 gezeigt, bei welcher dadurch, dass die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 derselben in die vorangehend in Fig. 1 mit dem Be- 

15 zugszeichen D bezeichnete Steilung gelangt, eine Reibeinrichtung 84 nicht 
aktiviert ist und der Kupplungsbereich 36 im Drehmomentubertragungszu- 
stand ist. Der prinzipielle Aufbau dieser Drehmomentubertragungsanordnung 
10 entspricht dem vorangehend Beschriebenen. Insbesondere sei darauf 
hingewiesen, dass bei der in Fig. 3 dargestellten Ausgestaltungsform in 

20 Umkehr zur Ausgestaltungsform gemaS Fig. 1 das Zentralscheibenelement 
30 in Verbindung mit einem Primarmasseteil 86 die Primarseite 22 der Tor- 
sionsschwingungsdampferanordnung 12 bildet, wahrend die beiden als Ble- 
^> chumformteile bereitgestellten Deckscheibenelemente 26, 28 die Sekundar- 
* v seite 24 im Wesentlichen bereitstellen. Diesbezuglich sei weiter darauf hin- 

25 gewiesen, dass das Zentralscheibenelement 30 uber seinen Bereich der 
Wechselwirkung mit den Federn 34 nach radial auBen verlangert ist und mit 
in der Fig. 3 nicht erkennbaren Armabschnitten in in Umfangsrichtung aus- 
gebildete Aussparungen in den Deckscheibenelementen 26, 28 eingreift, wo-, 
durch gleichzeitig auch eine Drehwinkelbegrenzung vorgesehen ist. Wei- 

30 terhin ist erkennbar, dass die Betatiguhgskraftubertragungsanordnung 62 
zwei schalenartige Bauteile 88, 90 umfasst, die miteinander durch Verklem- 
mung, Verlotung, VerschweiBen o. dgl. verbunden sind, wobei das auch die 
Widerlagerplatte 42 axial uberbruckende Teil 90 auf die Anpressplatte 40 
. uber eine VerschleiBnachstelleinrichtung einwirkt. Ansonsten entspricht im 

35 Wesentlichen der Aufbau dem vorangehend beschriebenen Aufbau der Fig. 
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1. 

Die im Wesentlichen eine Drehzustandbeeinflussungsanordnung fur die Se- 
kundarseite 24 bereitstellende Reibeinrichtung 84 umfasst einen Druckring 
92, wie er beispielsweise in Fig. 4 dargestellt ist. Dieser Druckring 92 weist 
an mehreren Umfangspositionen Abstutzbereiche 94 auf, mit welchen dieser 
an den vorangehend angesprochenen nach radial auSen greifenden 
Abschnitten des Zentralscheibenelements 30 abgestutzt bzw. festgelegt ist. 
Diese Abstutzung bzw. Festlegung kann reibschlussig, materialschltissig 
oder formschlussig erfolgen, so dass in jedem Falle eine Umfangskopplung 
zwischen dem Druckring 92 und dem Zentralscheibenelement 30, also der 
Primarseite 22 der Torsionsschwingungsdampferanordnung 12, vorhanden 
ist. Ferner umfasst die Reibeinrichtung 84 einen Reibring 96, der 
beispielsweise an dem Druckring 92 festgelegt sein kann und an welchem 
das Bauteil 90 der Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 bei 
entsprechender Axialverlagerung derselben in Anlage kommen kann. 

Man erkennt ferner in Fig. 3 die beiden Anschlagbereiche 70, 72, durch wel- 
che sichergestellt ist, dass je nach Beaufschlagungsrichtung der Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung 60 diese die Ruckstellelementenanordnung in einer 
entsprechenden Richtung verschiebt bzw. beaufschlagt. Dabei kann der An- 
schlagbereich 70 durch einen Einlagering gebildet sein, der beispielsweise in 
eine nutartige Einsenkung eingreifen kann, wahrend der Anschlagbereich 72 
durch einen Bodenbereich des im Allgemeinen topfartig ausgestalteten 
schalenartigen Bauteils 88 gebildet sein kann. 

Weiterhin erkennt man am radial inneren Bereich der Kraftbeaufschlagungs- 
anordnung 60, dass auch dort diese Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 zur 
Wechselwirkung in beiden axialen Richtungen mit einem Ausgangsteil 57 
eines Axiallagers 59 des Betatigungssystems 56 zusammenwirkt. Hierzu 
kann das Teil 57 die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 an ihrem radial in- 
neren Bereich an den beiden axialen Seiten iibergreifende, nach radial 
auden sich erstreckende Abschnitte 61, 63 aufweisen. Diese konnen integral 
an ein und dem selben Bauteil durch Bereitstellen entsprechend nach radial 
auSen gebogener Lappenabschnitte gebildet sein. Zumindest die Abschnitte 
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61 konnen jedoch an einem separaten und mit dem Bauteil 57 fest ver- 
bundenen Bauteil ausgebildet sein. 

Wird also das Betatigungssystem 56 derart aktiviert oder verstellt, ggf. auch 
5 unter der Einwirkung der vorangehend angesprochenen Ruckstell- 
elementenanordnung 68, dass sie in den Zustand B gelangt, so wird das Teil 
90 der Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 axial auf den Reibring 96 
zu bewegt und dadurch die Reibeinrichtung 84 aktiviert, und es wird zwi- 
schen der Primarseite 22 der Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 

10 und im dargestellten Falle der Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 
des Betatigungssystems 56 eine Reibkraft aufgebaut. Dieses gesamte Beta- 
tigungssystem ist jedoch grundsatzlich dem Eingangsbereich 32 der Doppel- 
kupplungsanordnung 14 zuzuordnen, welcher wiederum fest verbunden ist 
mit der Sekundarseite 24 der Torsionsschwingungsdampferanordnung 12. 

15 Das heiBt, durch Aktivierung der Reibeinrichtung 84 wird dafur gesorgt, dass 
einer Relativdrehung der Primarseite 22 bezuglich der Sekundarseite 24 ent- 
gegengewirkt wird. Dies kann beispielsweise im Anlasszustand bei Durch- 
laufen des Resonanzbereichs der Torsionsschwingungsdampferanordnung 
12 der Fall sein. Nach Durchlaufen dieses Bereichs und Eintreten in einen 

20 Bereich, in welchem derart starke Schwingungsanregungen nicht mehr zu 
erwarten sind, kann durch entsprechende Ansteuerung des Betati- 
gungssystems 56 dieses wieder in den Bereich C - D gebracht werden, urn 
insbesondere den Kupplungsbereich 36 wieder in herkommlicher Weise an- 
steuern zu konnen. Es ist selbstverstandlich, dass bei entsprechender kraft- 

25 maBiger Abstutzung der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60, d.h. im darge- 
stellten Beispiel von Hebelelementen o. dgl., an der Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 auch durch das Betatigungssystem 56 ein Kraftbei- 
trag zum Aktivieren der Reibeinrichtung 84 erzeugt werden kann. 

30 Eine Abwandlung der vorangehend geschilderten Ausgestaltungsform ist in 
Fig. 6 gezeigt. Es wird nachfolgend nur auf die Unterschiede eingegangen. 
Man erkennt hier, dass das Teil 90 der Betatigungskraftubertragungsanord- 
nung 62 hier mit einem Ruckenbereich 98 einen reibend wirksam werdenden 
Abschnitt der Reibeinrichtung 84 bildet, der beispielsweise unmittelbar in 

35 Anlage an den in der Fig. 6 nicht erkennbaren und nach radial auSen 
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greifenden Abschnitten des Zentralscheibenelements 30 gelangen kann. 
Hier kann also vorgesehen sein, dass ein direkter Stahl-Stahl-Kontakt der 
reibend aneinander anliegenden Bauteile erzeugt wird. Selbstverstandlich ist 
auch hier das Vorsehen eines Druckrings 92, wie er vorangehend ge- 
schildert wurde, moglich. 

Bei der in Fig. 7 dargestellten Ausgestaltungsvariante ist an dem Bauteil 90 
der Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 ein Reibabschnitt 100 der 
Reibeinrichtung 84 vorgesehen, welchem ein Gegen-Reibabschnitt 102 an 
den nach radial auBen greifenden Abschnitten 104 des Zentralscheiben- 
elements 30 gegenuberliegt. Man erkennt in der vergroSerten Darstellung 
der Fig. 8, dass diese Abschnitte 100, 102 in Umfangsrichtung wenigstens 
bereichsweise ringartig umlaufende, konische (vorzugsweise mit einem Win- 
kel von 45°), also zu einer Axial- bzw. Radialrichtung geneigte Anlageflachen 
106, 108 aufweisen, wobei an einer dieser Anlageflachen 106, 108 ein 
Reibring 110 vorgesehen sein kann. Die bei Axialverlagerung der Betati- 
gungskraftubertragungsanordnung 62 erzeugte Axialkraft F A erzeugt dabei 
eine zusatzliche radiale Abstutzkomponente mit einer entsprechenden Radi- 
alkraft F R , so dass sich eine zu den beiden Flachen 106, 108 orthogonale 
Reibkraft F RE!B ergibt, die betragsma&ig grofter ist als die Axialkraft F A . Es 
kann somit eine Reibmomentenerhohung erlangt werden. 

Bei der Ausgestaltungsform gernafc Fig. 9 sind an dem Bauteil 90 der Betati- 
gungskraftubertragungsanordnung 62 durch das an die Widerlagerplatte 42 
beispielsweise durch Verschraubung angebundene Deckscheibenelement 
28 hindurchgreifende Anlagevorsprunge 112 vorgesehen. Diese beauf- 
schlagen beispielsweise einen Druckring 114, der beispielsweise unter Zwi- 
schenlagerung eines Reibrings 116 gegen das Primarmasseteil 86 drucken 
kann. Auch hier ist wieder eine Schragstellung der reibend miteinander in 
Wechselwirkung tretenden Oberflachen vorhanden mit dem vorangehend 
angesprochenen Effekt der Reibkrafterhohung. Weiter erkennt man, dass 
durch diese Anordnung eine Verlagerung der reibend wirksamen Oberflache 
nach radial aulien bewirkt werden kann, womit zusatzlich eine Reib- 
momentenerhohung eingefuhrt werden kann. 
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Sowohl bei den vorangehend beschriebenen Ausgestaltungsformen als auch 
bei der in Fig. 9 gezeigten Ausgestaltungsform kann vorgesehen sein, dass 
die Reibeinrichtung eine der Drehung der Sekundarseite bezuglich der 
Primarseite entgegenwirkende Krafteinwirkung nicht durch Gleitreibung oder 
Haftreibung, sondern durch Formschlusseingriff erfolgt. So konnte beispiels- 
weise an dem Primarmasseteil 86 der Fig. 9 eine Verzahnung vorgesehen 
sein, in welche eine entsprechende Verzahnung des Druckrings 114 im ak- 
tivierten Zustand eingreift. Bei Aktivierung dieser "Reibeinrichtung 1 ' 84 ware 
dann die Primarseite 22 bezuglich der Sekundarseite 24 uberhaupt nicht 
mehr drehbar. Dies kann dazu genutzt werden, in einem Zustand, in wel- 
chem ein Antriebsaggregat nicht aktiviert ist, diesen Blockierzustand herzu- 
stellen, so dass beim Aniassen des Antriebsaggregats die Gefahr, dass 
durch ubermaBige Relativdrehung zwischen Primarseite und Sekundarseite 
Resonanzschwingungen aufgebaut werden, vollkommen eliminiert ist. Um 
auch im Zustand, in welchem das Antriebsaggregat abgestellt wird, dafur zu 
sorgen, dass eine entsprechende Schwingungsdampfung vorgesehen ist, 
kann eine zusatzliche permanent bzw. ggf. auch verschleppt wirkende 
Reibeinrichtung 118 vorgesehen sein, die aufgrund der Tatsache, dass beim 
Abstellen ein wesentlicher Momentenbeitrag zur Schwingungsanregung vom 
Antriebsaggregat nicht mehr geliefert wird, eine deutlich geringere Reib- 
wirkung autweisen kann. 

In Fig. 10 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher die Reibeinrich- 
tung 84 dann aktiv ist oder aktiv wird, wenn die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 bzw. das genannte Betatigungssystem 56 in den 
Stellzustand E gelangt. Man erkennt, dass die Kraftbeaufschlagungsanord- 
nung 60 hier uber deren Anlage am Bauteil 88 der Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 hinausgehende Abschnitte 120 aufweist, die in Fig. 
11 auch erkennbar sind. An einem Getriebegehause 122 o. dgl. ist ein 
Reibring 124 abgestutzt, der unter der Einwirkung dieser Abschnitte 120 der 
Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 und eines Druckrings 126 dann reibend 
wirksam wird, wenn der Zustand E erreicht wird oder ein Obergang in den 
Zustand E auftritt. Durch eine Tellerfeder 128 o. dgl. kann dafur gesorgt 
werden, dass der Druckring 126 und der Reibring 124 unabhangig von der 
Stellposition der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 in einer definierten Ein- 
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baulage verbleiben. Um bei diesem System entstehende Reibwarme ver- 
bessert aufnehmen bzw. abfuhren zu konnen, kann ein aus Metall aufge- 
bauter Anlagering 130 an dem Getriebegehause 122 abgestUtzt sein. 

5 Bei der in Fig. 10 dargestellten Anordnung wird also die Reibeinrichtung 84 
dann wirksam, wenn im ersten Kupplungsbereich 36 uber die zum Erlangen 
der Einruckstellung erforderliche Stellung C hinaus das Betatigungssystem 
56 weiter verstellt wird, was dann moglich ist, wenn die Axialverlageruhg der 
, Anpressplatte 40 und der damit gekoppelten BetatigungskraftUbertragungs- 

10 anordnung 62 unter Kompression der Belagsfederung 74 von Reibbelagen 
52 der Kupplungsscheibe 48 mOglich ist, wie dies vorangehend mit Bezug 
auf die Fig. 2 beschrieben wurde. Alternativ ist es auch moglich, die Kraftbe- 
aufschlagungsanordnung 60 so auszugestalten, dass diese grundsatzlich 
elastisch verformbar ist, wie dies auch bei einer Membranfeder der Fall ist, 

15 daruber hinaus jedoch nach radial auGen greifende verlangerte Abschnitte 
120' im Bereich zwischen den bezuglich des Gehauses 64 einerseits und der 
Kraftbeaufschlagungsanordnung 62 andererseits abgestutzten Hebelab- 
schnitten 130 aufweist. 1st der Kupplungsbereich 36 im vollkommen einge- 
ruckten Zustand, in welchem beispielsweise nach entsprechender Kom- 

20 pression einer Belagsfederung 74 die Anpressplatte 40 an einen Axialan- 
schlag anstolien kann Oder aber auch die Betatigungskraftubertragungsan- 
ordnung 62 an einen entsprechenden Axialanschlag anstoBen kann, wird 
durch weitere Aktivierung Oder anhaltende Aktivierung des Betatigerme- 
chanismus 66 des Betatigungssystems 56 die Kraftbeaufschlagungsanord- 

25 nung 60 im Bereich ihrer Hebelabschnitte 130 weiter verformt, so dass durch 
die radial auBen dann auftretende Verlagerung der Abschnitte 120' die 
Reibeinrichtung 84 aktiviert werden kann. Dabei stutzt sich die Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung zum Ermoglichen dieser weitergehenden Verformung 
uber einen Drahtring 132 am Gehause 64 ab. 

30 

Man erkennt als wesentlichen Unterschied der Ausgestaltungsform gemaR 
Fig 10, dass hier eine Beeinflussung der Sekundarseite 24 der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung 12 dadurch erfolgt, dass deren Drehung be- 
zuglich einer feststehenden Komponente, namlich beispielsweise des Ge- 
35 triebegehauses 122, beeinflusst wird, wodurch ebenfalls im Bereich der Tor- 
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sionsschwingungsdampferanordnung 12 entstehende Schwingungsanre- 
gungen gemindert werden konnen. Selbstverstandlich ist es moglich, die 
Ausgestaltungsform gemaB Fig. 10 mit den Ausgestaltungsformen gemali 
den Fig. 3 - 9 zu kombinieren, so dass sowohl im Einruckzustand als auch im 
5 Ausriickzustand des Kupplungsbereichs 36 die Reibeinrichtung 84 aktiviert 
werden kann. 

Es sei noch einmai darauf hingewiesen, dass in alien vorangehend be- 
schriebenen Ausgestaltungsformen die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 

10 des ersten Betatigungssystems 56 sowohl als eine Eigenkraftkomponente 
bzw. im Allgemeinen die Einruckkraft liefernde Membranfeder ausgestaltet 
sein kann, so dass durch den Betatigermechanismus 56 dann zum Erlangen 
des Ausruckzustands eine Ausruckkraft bereitgestellt werden muss, als 
auch, wie vorangehend geschildert, eine Hebelanordnung vorgesehen sein 

15 kann, die zwar grundsatzlich elastisch sein kann, aber keinen wesentlichen 
Eigenkraftbeitrag liefert, so dass durch den Betatigermechanismus 56 eine 
Einruckkraft geliefert werden muss. Zum Erlangen der Zustande B bzw. E 
kann dann durch den Betatigermechanismus an dieser Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung in zumindest einer Richtung ziehend oder druckend 

20 angegriffen werden. 

In Fig. 13 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher zwei axial aufein- 
ander folgende Widerlagerpiatten 42, 42' die Widerlagerbereiche fur die 
beiden Kupplungsbereiche 36, 38 bilden, deren Anpressplatten 40, 44 nun- 
25 mehr zur Erlangung des Einruckzustands in der gleichen axialen Richtung zu 
verschieben sind. Die Widerlagerplatte 42, welche den Widerlagerbereich fur 
den Kupplungsbereich 36 bildet, ist in ihrem radial inneren Bereich mit dem 
Zentralscheibenelement 30 der Torsionsschwirigungsdampferanordnung 12 
gekoppelt. Zwischen dem Deckscheibenelement 28 und der Widerlagerplatte 
30 42 liegt die Reibeinrichtung 84, die auch hier einen Druckring 92 und einen 
Reibring 96 aufweist. Durch eine Tellerfeder 140, Wellfeder o. dgl. sind diese 
Bauteile unter Vorspannung aneinander gehalten. Ein beispielsweise topf- 
artig ausgebildetes Betatigungskraftubertragungselement 142 durchsetzt in 
den Widerlagerpiatten 42, 42 1 vorgesehene Offnungen und ist durch einen 
35 nur in Form eines Betatigerlagers 144 erkennbaren Betatigermechanismus in 
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axialer Richtung verschiebbar. Bei Aktivierung dieses Betatigungssystems 
146 presst das Betatigungskraftubertragungselement 142 auf den Reibring 
92, so dass dieser am Druckring 96 reibend wirksam wird und wieder zu 
einer Dampfung zwischen der Primarseite 22 und der Sekundarseite 24 bei- 
5 tragt. Es ist selbstverstandlich, dass die Anordnung von Reibring und Druck- 
ring in axialer Richtung hier umgekehrt sein kann. 

Der Vorteil dieser Ausgestaltungsform ist, dass ein von den Betatigungssys- 
temen 56, 58 der Kupplungsbereiche 36, 38 unabhangiges drittes Betati- 
, 10 gungssystem 146 zur entsprechend unabhangigen Aktivierung bzw. De- 
\f aktivierung der Reibeinrichtung 84 vorgesehen ist, die selbstverstandlich 
auch hier durch Formschlusseingriff bzw. entsprechend groBe Reibkraft eine 
Drehung zwischen der Primarseite 22 und der Sekundarseite 24 vollstandig 
unterbinden kann. 

15 

Vorangehend ist m it Bezug auf die verschiedenen Ausgestaltungsformen die 
Torsionsschwingungsdampferanordnung als so genanntes trockenlaufendes 
Zweimassenschwungrad dargestellt worden. Selbstverstandlich kann die 
Torsionsschwingungsdampferanordnung auch nasslaufend sein, d.h. die 
20 Dampferelementenanordnung derselben kann zumindest bereichsweise in 
eine nach radial auBen im Wesentlichen fluiddicht abgebildete Schmier- 
mittelkammer eintauchen, urn einerseits einen zusatzlichen Dampfungsbei- 

rtrag durch Verdranguhg viskosen Mediums zu erlangen, und andererseits 
die dann mit langerer Umfangserstreckung ausgebildeten Federn bei 
25 geringerer Gleitreibungswechselwirkung nach radial auBen hin abstiitzen zu 
konnen. Des Weiteren sei darauf hingewiesen, dass die verschiedenen Be- 
tatigermechanismen der beschriebenen Betatigersysteme hydraulisch, pneu- 
matisch, elektrisch oder auch mechanisch wirksam sein konnen, um die ent- 
sprechenden, im Wesentlichen axial gerichteten Betatigungskrafte darin 
30 erzeugen zu konnen. 

Die Aktivierung der vorangehend beschriebenen Reibeinrichtung zum Ein- 
fuhren einer das Drehverhalten der Sekundarseite bzw. des Eingangsbe- 
reichs der Doppelkupplung beeinflussenden Reibkraft bzw. zum Herstellen 
35 eines Formschlusses zwischen der Primarseite und der Sekundarseite kann 
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selbstverstandlich auch gemaH verschiedenen Betriebszustande charakte- 
risierenden Parametern vorgenommen werden. Hierzu kann eine Ansteuer- 
vorrichtung fur die Betatigersysteme entsprechende EingangsgroBen erhal- 
ten und beruhend darauf Ansteuerbefehle erzeugen, um die Reibeinrichtung 
aktivieren bzw. deaktivieren zu konnen. 
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Anspruche 

1. Drehmomentubertragungsanordnung, umfassend eine Torsions- 
schwingungsdampferanordnung (12) mit einer an ein Antriebsorgan 
(16) anzubindenden Primarseite (22) und einer gegen die Wirkung 
einer Dampferelementenanordnung (34) um eine Drehachse (A) be- 
zuglich der Primarseite (22) drehbaren Sekundarseite (24), eine 
Doppelkupplungsanordnung (14), welche mit der Sekundarseite (24) 
der Torsionsschwingungsdampferanordnung (12) gekoppelt ist und 
einen ersten Kupplungsbereich (36) zur wahlweisen Drehmomentuber- 
tragungskopplung mit einem ersten Abtriebsorgan (18) und einen zwei- 
ten Kupplungsbereich (38) zur wahlweisen Drehmomentubertragungs- 
kupplung mit einem zweiten Abtriebsorgan (20) aufweist, sowie eine 
wahlweise aktivierbare Drehzustandbeeinflussungsanordnung (84) fur 
die Sekundarseite (24) zur Beeinflussung von deren Drehbewegung 
bezuglich der Primarseite (22) oder/und einer um die Drehachse (A) im 
Wesentlichen nicht drehbaren Baugruppe (122). 

2. Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Doppelkupplungsanordnung (14) 
einen mit der Sekundarseite gekoppelten Eingangsbereich (32), um- 
fassend eine erste Anpressplatte (40) und einen Widerlagerbereich (42) 
des ersten Kupplungsbereichs (36) und eine zweite Anpressplatte (44) 
und einen Widerlagerbereich (42; 42, 42') des zweiten Kupplungs- 
bereichs (38), einen Ausgangsbereich (46), umfassend eine Kupp- 
lungsscheibenanordnung (48) des ersten Kupplungsbereichs (46), wel- 
che mit dem ersten Abtriebsorgan (18) drehfest gekoppelt oder 
koppelbar ist, ; und eine Kupplungsscheibenanordnung (50) des zweiten 
Kupplungsbereichs (38), welche mit dem zweiten Abtriebsorgan (20) 
drehfest gekoppelt oder koppelbar ist, sowie in Zuordnung zu dem 
ersten Kupplungsbereich (36) und zu dem zweiten Kupplungsbereich 
(38) ein erstes Betatigungssystem (56) bzw. ein zweites 
Betatigungssystem (58) umfasst. 
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3. Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Drehzustandbeeinflussungsanord- 
nung (84) durch das erste Betatigungssystem (56) oder/und das zweite 
Betatigungssystem (58) betatigbar ist oder/und Teile davon umfasst. 

Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Betatigungssystem (56) 
oder/und das zweite Betatigungssystem (58) zur Betatigung der Dreh- 
zustandbeeinflussungsanordnung (84) in einen Stellzustand (B, E) 
bringbar ist, welcher aufcerhalb eines zum Verstellen der zugeordneten 
Anpressplatte (40) zwischen einer Einrucksteliung und einer Ausruck- 
stellung vorgesehenen Stellbereichs ( C - D) liegt. 

5. Drehmomentubertragungsanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 
15 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass das dem ersten Kupplungsbereich (36) 
zugeordnete Betatigungssystem (56) eine Kraftbeaufschlagungsanord- 
nung (60) umfasst, welche an einer der Positionierung der ersten An- 
pressplatte (40) bezuglich des Wideriagerbereichs (42) des ersten 

20 Kupplungsbereichs (36) entgegengesetzten axialen Seite des 

Wideriagerbereichs (42) angeordnet ist, sowie eine Betatigungs- 
kraftubertragungsanordnung (62) umfasst zur Obertragung einer Betati- 
gungskraft von der Kraftbeaufschlagungsanordnung (60) auf die erste 
/p> Anpressplatte (40), wobei die Betatigungskraftubertragungsanordnung 

25 (62) oder ein damit gekoppeltes Element oder/und die Kraftbeauf- 

schlagungsanordnung (60) oder ein damit gekoppeltes Element zur Be- 
einflussung der Drehung der Sekundarseite (24) in Wechselwirkung mit 
der Primarseite (22) oder/und einer im Wesentlichen nicht urn die 
Drehachse (A) drehbaren Baugruppe (122) bringbar ist. 

30 

6. Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Drehzustandbeeinflussungsanord- 
nung (84) durch ein von dem ersten Betatigungssystem (56) und dem 
zweiten Betatigungssystem (58) separat ausgebildetes drittes Betati- 
35 gungssystem (146) betatigbar ist. 
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7. Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass das dritte Betatigungssystem (146) ein 
die Doppelkupplungsanordnung (14) im Wesentlichen axial uber- 
5 bruckendes und durch einen Aktuatorbereich (144) beaufschlagbares 

Betatigungskraftubertragungsorgan (142) umfasst. 



Reg. Nr. 15 690 DE1 



-23- 



18.09.2003 



Zusammenfassung 

Eine Drehmomentubertragungsanordnung umfasst eine Torsions- 
5 schwingungsdampferanordnung (12) mit einer an ein Antriebsorgan (16) 
anzubindenden Primarseite (22) und einer gegen die Wirkung einer 
Dampferelementenanordnung (34) um eine Drehachse (A) bezuglich der 
Primarseite (22) drehbaren Sekundarseite (24), eine Doppelkupplungsan- 
ordnung (14), welche mit der Sekundarseite (24) der Torsionsschwingungs- 

10 dampferanordnung (12) gekoppelt ist und einen ersten Kupplungsbereich 
(36) zur wahlweisen Drehmomentubertragungskopplung mit einem ersten 
Abtriebsorgan (18) und einen zweiten Kupplungsbereich (38) zur wahlweisen 
Drehmomentubertragungskupplung mit einem zweiten Abtriebsorgan (20) 
aufweist, sowie eine wahlweise aktivierbare , Drehzustandbe- 

15 einflussungsanordnung (84) fur die Sekundarseite (24) zur Beeinflussung 
von deren Drehbewegung bezuglich der Primarseite (22) oder/und einer um 
die Drehachse (A) im Wesentlichen nicht drehbaren Baugruppe. 

20 ( Fig. 3 ) 
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